Zaragoza, 12 de abril de 2018

ANTEPROYECTO DE LEY DEL TRANSPORTE METROPOLITANO DE
VIAJEROS DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE ARAGON.

EXPOSICION DE MOTIVOS

El Estatuto de Autonomia de Aragon, en su articulo 71.44.2 y 71.15.2 atribuye a la
Comunidad Auténoma competencias exclusivas sobre “Aeropuertos, helfipuertos y
otras infraestructuras de transporte en el territorio de Aragén gue no tengan la
calificacion legal de interés general, asi como la participacion en la planificacién, en la
programacion y en la gestion de las infraestructuras que tengan tal calificacion en los
términos que establezca la ley estatal.”, asi como sobre el “Transporte terrestre de
viajeros y mercancias por carretera, por ferrocarril y por cable, asi como el transporte -
fluvial, que transcurran integramente por el territorio de la Comunidad Autdnoma, con
independencia de [a titularidad de la infraestructura”.

En el ejercicio de dichas competencias las Cortes de Aragén aprobaron la Ley
14/1998, de 30 de diciembre, de los Transportes Urbanos de fa Comunidad Auténoma
de Aragon y [a Ley 17/2006, de 29 de diClembre de Medidas urgentes en el sector del
transporte mterurbano de viajeros por carretera de la Comunidad Auténoma de
Aragén. Por su parte el Gobiemno de Aragén aprobd el Decreto 24/2008, de 12 de
febrero, por el que se aprueba el Reglamento de Medidas para el mantenimiento y
mejora de los servicios de trénsp‘orte interurbano de viajeros por carretera de la -
Comunidad Auténoma de Aragon y el Decreto 189/2017, de 28 de noviembre, por el
‘que secreay regula el Consejo Aragones del Transporte :

Si bien, el titulo competencial es otro, debe fraerse a cd!acién la Ley 10/2017, de 30 de
noviembre, de régimen especial del municipio de Zaragoza como capltal de Aragon,
cuyo articulo 30 relativo a los Transportes establece que el municipio de Zaragoza
sera competente para la planificacién, ordenacion, gestién, inspeccién y sancién de los
servicios de transporte publico urbano de viajeros que se desarrolien en su término
municipal pero precisa que no obstante, el transporte interno o que dé acceso a los
ambitos de actuacion de Proyectos de Interés.General de Aragdn, se prestaré en el
seno del consorcio de transportes. : ‘

El Cohsorcio de Transportes del Area de Zaragoza (CTAZ) fue creado mediante
Convenio de Colaboracidn Interadministrativa suscrito con fecha 12 de diciembre de
2006, como entidad piblica de caracter asociativo con el objeto de articular la
cooperacion econdmica, fécnica y administrativa entre el Gobierno de Aragdn, la
Diputacién Provincial de Zaragoza, los Ayuntamientos del area de Zaragoza, asi como
en su caso, con ia Administracion General del Estado, a fin de coordinar el gjercicio de
las competencias en materia de planificacion, creacion y gestién de infraestructuras y
servicios de transporte. A diferencia del resto de consorcios de transportes analogos
que operan en otros ambitos metropolitanos del territorio nacional, el CTAZ no cuenta
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con una referencia legislativa autonémica que desarrolle y regule su.&mbito de
actividad. |

Las necesidédes_de los ciudadanos para sus desplazamientos cotidianos def‘nahdan\ :
de las administraciones publicas competentes la organizacién de aquellos sistemas de
transporte que, como partes integrantes de un mismo sistema global, permitan generar

soluciones idoneas de movilidad. - '

Y es en los ‘érhbitos metropolitancs donde méAs se evidencian las crecientes
necesidades de movilidad derivadas de las influencias reciprocas entre los municipios
que los conforman, presentes por su fuerte interrelacion econémica, laboral y social.
La compleja configuracion de estos ambitos metropolitahos otorga a los sistemas de
transporte, y en especial a los transportes publicos, una funcién esencial a la hora de
- resolver esas necesidades de movilidad personales, sociales y culturales en unas
condiciones tales que las haga compatibles con el crecimiento econdmico, la cohesion
social, la defensa del medio ambiente, la segurldad vial, y, en definitiva, con una mejor
calidad de vida para ios ciudadanocs.

La implementacion del transporte metropolitano vendria a compiementar el actual
marco juridico autonémico, puesto que en este ambito concurren una serie de
administraciones y entidades publlcas que deben afrontar una gestién arménica de ios
sistemas de transporte y movilidad en todo el espacm metropolitano, superando los
inconvenientes derivados de la compartimentacion competencial. Un proceso que en
el plano juridico -debe definir dos’ elementos actualmente no suficientemente -
clarificados. En primer lugar, el objeto en cuestion, esto es, la delimitacion de la
categoria de transporte metropolitano tomando como base de ordenacién las dos
categorias juridicamente definidas: la urbana y la interurbana. En segundo lugar, el
ente depositario de la ordenacién y gestion de esta red metropolitana, un consorcio de
transporte metropolitano, que debe aunar equilibradamente a los ftitulares y
competeriteS' la administracion autonémica 'y los entes locales, v, en su daso otras
admmlstramones con competencias en los medios de transporte presentes en eI
ambito.

Disponer de un transporte metropolitano potente es una condiciébn necesaria para
incentivar el uso del transporte publico. La caducidad de, las actuales concesiones
administrativas de transporte ptblico, efectiva a partir del 31 de diciembre de 2017, y
que continian explotandose por imperativo legal, posibilita en condiciones adecuadas
gue el disefio de los nuevos servicios supere las deficiencias identificadas y, por tanto,
puedan atender en mejores condiciones las necesidades de movilidad presentes, en
espeCIaI en los ambitos metropolitanos.

l.a Direcciéon General de Movilidad e Infraestructuras del Gobierno de Aragén trabaja
enla elabpraCién del nuevo marco contractual de los servicios publicos del transporte
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regular de viajeros por carretera para Aragbn, que en io que respecta al ambito
metropolitano requiere dotarse de garantfas juridicas y competencias claras para su
planificacion y gestion.

Es objeto de esta Ley establecer el régimen juridico aplicable al transporte
m'etropo!it'ano de viajeros, asi como . determinar el instrumento necesario, las
directrices métropolitanas de movilidad, que permita su funcionamiento integrado y
coordinado con los transportes interurbanos y urbanos y con el resto del sistema de

movilidad de la Comunidad Auténoma de Aragbn, de modo gue se garantice una

accesibilidad adecuada, segura y con el minimo impacto ambiental posible. A su vez,
se da un paso mas atribuyendo la posibilidad de que un consorcio de transporte

metropolitano sea el depositario de varias competencias administrativas en relacion

con el transporte metropolitano, propiciando el funcionamiento armonico del sistema
de transportes en todo el espacio metropolitano.

Supone un escenario de actuacién con las suficientes garantias para el Consorcio de

Transportes del Area de Zaragoza que. a diferencia del resto de consorcios de
transportes analogos que operan -en otros 4&mbitos metropolitanos del territorio
nacional, no ha contado hasta la fecha con una referencia legislativa autonémica que
desarroﬁe‘y regule su 4mbito de actividad. Con este anteproyecto de Ley se le da ya
carta de naturaleza, estableciéndose su caracter de. consorcio de transporte
metropolitano y atribuyéndole desde la entrada en vigor de la misma la competencia
sobre la planificacion, ordenacion, coordinacién, y gestion del transporte metropolitano.

. Se infrodUce, elevando con elio a rango de Ley, el concepto de sistema tarifario
* integrado, definido como el conjunto de medios dispuestos al objeto de conformar un
marco tarifario homo'géneo y comun -en todo el sistema de transporte pulblico de un
ambito territorial declarado de utilidad e interés metropolitano. Con él se persigue la

consolidacion del pago por viaje, bonificando los transbordos y favorecer las sinergias

del sistema de transporte publico metropolitano.

La titularidad del sistema tarifario integrado es publica y de gestion unica en el
conjunto del ambito metropolitano y en caso de crearse un consorcio de tfansporte
metropolitano, éste asumird su gestion péra lo que establecerd unas normas de
funcionamiento que incluyan las de distribucién de ingresos y compensacion a las
empresas prestadoras de los servicios de transporte publico en cumplimiento de las
obligaciones de servicio publico impuestas. = :

Por (ltimo, en materia de financiacién se reconoce el hecho de que los transportés
metropollitanos pueden ‘precisar para su sostenibilidad de un cierto grado de apoyo
plblico a través de compensaciones econdmicas en linea con el ‘ Reglamento
'1370/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo de 23 de octubre de 2007 sobre los
servicios publicos de transporte de viajeros por-ferrocarril y carretera.
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El anteproyecto de ley se compone de 8 articuios, dos disposiciones adicionales, una
disposicion transitoria y dos disposiciones finales. Su articulado se estructura en los
mgmentes cuatro capitulos: Capitulo [. Normas generaies Capitulo 1. Planificacion;
Capntulo il Orgamzamon y Capltulo IV. Financiacién.

La dotacién de un marco regulatorio propio para el transportie metropolitano da
~ continuidad al actual escenario desarrollado hasta la fecha en torno al Consorcio de
Transportes del Area de Zaragoza superando las limitaciones aludidas en puntos
anteriores y prevé la posibilidad otorgar dicho caracter en nuevas areas en las que se
declare su transporte de utilidad y e interés nﬁetropolitano. ‘ '

CAPITULO |
‘Diposiciones generales

Artlculo 1. Objefo y ambn‘o de aplfcac:on
1. Es objeto de |a presente Ley establecer el régimen: Jundlco aphcable al transporte
metropolitano- de viajeros, asi como determinar los instrumentos necesarios que

permitan su funcionamiento integrado y coordinado con los demas modos de . '

transporte y con el resto del sistema de movilidad de la Comunidad Auténoma de
Aragon, garantizénddse'una' accesibilidad adecuada, segura y con el minimo impacto
ambiental posible.

2. La presente Ley serd de aplicacion al transporte metropolitano de viajeros que se
~ preste :’ntegramente en el territorio de la Comunidad Auténoma de Aragon.

Articulo 2. Defmc:ones
Alos efectos de esta Ley, se cons.ldera
1. Transporte metropolitano de viajeros: el conjunto de servicios, traficos, sistema
tarifario integrado, infraestructuras y actividades auxiliares y complementarias de
transporte publico regular de viajeros por carretera de uso general declarados de
interés y utilidad metropolitana.
2. Servicios de transporte pablico regular de wajeros por. carretera de uso general
declarados de interés y utilidad metropolitana: aquelios servicios y sus traficos de
transporte plblico regular de viajeros por carretera de uso general, urbanos e
interurbanos, que discurren integramente por un ambito declarado de interés y utilidad
metropolitana y que sean calificados como tales. ‘
3. Infraestructuras, actividades auxiliares y complementarias de transporte pL’Jb[ico
regular de viajeros por carretera de uso general declarados de interés y utilidad
metropolitana. Se incluyen,.al menos, las siguientes:

a) Los intercambiadores de alcance metropolitano. :
b) Los apafcam'ientos de disuasién y ofros elementos de intermodalidad, en especial,
los que faciliten los intercambios hacia los modos no motorizados. '
c)Los sistemas tecnologlcos y de 1nformaC|on que dan sustento a la integracién de los
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transportes. - :
d) Los elementos ‘que configuran una imagen y relacion.con los usuarios unitarias del

sistema de transporte metropolitano.

e) Con caracter general, aquellas actividades necesanas para Ia concrecion de la red .
integrada de transporte que requieran la concertaclén entre adm;mstracnones

concurrentes en el ambito metropohtano _

4. Ambito de transporte de interés y utilidad metropolitana: aquelia area geograf ica
constifuida por municipios contiguos y completos entre los cuales se produzcan

influencias reciprocas de movilidad derivadas de su interrelacion economica, laboral o

social. | ' : _ ‘ '

5. Interés y utilidad metropolitanc: declaracion contenida en las directrices

metropoiitanas de movilidad y aprobada segun ios términos de esta Ley, de aquelios

éervicios, traficos, sistema tarifario integrado, infraestructuras y actividades auxiliares y

complementarias de transporte plblico regular de viajeros por carretera de uso general

que sean imprescindibles en la constitucion y efectiva gestién de un sistema de

transporte publico de &mbito metropolitano para la obtencion de economias de escala,

la apiicacién de un sistema tarifarioc integrado, el acceso .a equipamientos e

infraestructuras singulares de caracter sulpramunicipal o la mejor coordinacién entre

las administraciones y entidades pﬂb!icas competentes.

6. Sistema tarifario integrado: el conjunto de medios dispuestos al objeto de conformar

un marco tarifario homogéneo y comin en todo el sistema de transporte publico de un

ambito territorial declarado de utilidad e interes metropolitano.

7. Movilidad: Conjunto de desplazamientos que realizan las personas y las mercancias

en cualguier medio de transporte y por motivo ocupamonal perscnal, ladico o

cualguier otro. ‘

Articulo 3. Competencias.

1. Los municipios son competentes en eI amblto del transporte publico regular de
'v:ajeros por carretera, con caracter general, para aquello que la legislacion .de
transportes urbanos les atribuya.

2. -Coi"responde ala COmunidad Auténoma, sin perjuicio de otras atribuciones, las
siguientes competencias: - -
a)lLa piamf icacion, .ordenacion, gestrén inspeccion y sancion de los servicios de
transporte publico interurbano de viajeres. - ' :
b) La coordinacion de los servicios de transporte publico regular de viajeros por
carretera de uso general urbano y de interés y utilidad metropolitano con el
interurbano, promoviendo y aprobando cuantos instrumentos de integracion de dichos
transportes sean necesarios para conseguir la armonizacién de todos los &mbitos
territoriales. ‘ ' ‘

c) La aprobacion y modificacion- de las dlrectnces metropoiltanas de mowhdad de
" conformidad con lo previsto en esta Ley.

3. Los consorcios de transporte metropolitano regulados por la presente Ley podran
asumir en su ambito territorial el ejercicio de las competencias de planificacion,
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ordenacién, coordinacion y gestion, incluyendo la licitacion de los servicios e
infraestructuras, actividades auxiliares y complementérias de transporie declarados de.
interés y utilidad metropolltana en los terminos que se concreten en las dlrectrlces
metropohtanas de movilidad.

4. La declaracién de un servicio, trafico, 3|stema tarifario mtegrado, infraestructura y
-actividad auxiliar y complementarias de transporte” publico regular de vigjeros por-
carretera de uso general de interés y utilidad metropalitana no determina la pérdida de
su fitutaridad por la administracion respectiva, pero el gjercicio de sus corhpetencias y
de sus potestades administrativas se desarrollaran de acuerdo con o previsto en la
propia declaracion, en la presente Ley y, en su caso, en las directrices metropolltanas
de movilidad.

5. Las administraciones publicas titulares de los dlstmtos servicios de fransporte
publico presentes en un mismo ambito metropolitano deben garantizar la coordinacion
y complementariedad entre los mismos.

CAPITULO Il
Planiﬁcacién

Articulo 4. D:rectnces metropoiitanas de movilidad. .

1. La planificacion, ordenacién, coordinacién del transporte metropolltano se
instrumentara mediante las correspondientes directrices metropolitanas de movilidad.

2. Las directrices metropolitanas de movilidad es el documento o conjunto de’
documentos a través de los cuales se determinaran las principales Iineas de actuacion
del transporte metropolitano en su ambito territorial de actuacion, constituyéndose
como instrumento de referencia para guiar la accion publica y, en su caso, privada en
materia de movilidad metropolltana .
-3. En las directrices metropolitanas de movilidad se contemplaran al menos, las
. siguientes determinaciones: ‘ ,

'a) Los servicios, traficos, sistema tarifario integrado, infraestructuras y actividades
complementarias y auxiliares de transporte ptblico regular de viajeros por carretera de
uso general que se declaren: de interés y utilidad metropolitana, su ordenacion y
estructura;

b) La delimitacion de su area geografica de implantacién, que coincidira con el ambito
de transporte de interés y utilidad metropolitana. '

<) El analisis y diagnostico de la demanda y oferta de transporte de viajeros.

d) Los objetivos, criterios y modelo de movilidad a implementar en el area
metropolitana. '
.e) El marco de ordenacién y las instrucciones de coordinacion para las
'Administraciones titulares y consorcio de transporte metropalitano dentro de su ambito
territorial. : , _
) El marco ‘y régimen tarifario de los servicios considerados de utilidad metropoiitana,
determinandose la procedencia de ‘Ios: recursos destinados a cubrir los costes de su
funcionamiento, asf como los criterios para el reparto de ingresos y posibles
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compenséciones por obligaciones de sérvicio‘ publico y las normas a seguir para la
contabilizacion homogénea de costes e ingresos por los diversos operadores. o
g) Ofras actuaciones de promocién de unos patrones de movnldad sosfenible en el
ambito de transporte de interés y utilidad metropolitana.

h) La justificacion de la adecuacion a la Estrategia de Ordenacion Territorial de Aragon.
i) Los plazos de revision, supuestos de modificacion y la determinacion de aquelios
que tienen el caracter de sustancial. ’

j) Las determinaciones que se exijan reglamentariamente.

Articulo 5. Tramitacién y efectos de las directrices metropolitanas de movilidad.
1. La elaboracién y aprobacién inicial de las directrices metropolitanas de movilidad se
realizaran por el Departamento competente en materia de fransportes.
2. La aprobacion definitiva corresponderé al Gobierno de Aragén, previa audiencia a
las entidades locales integradas en el &rea geogréfica de implantacion y previo informe
de los 6rganos consultivos de ambito autonémico en las materias de ordenacion del
~ territorio, medio ambiente y transportes.
3. Las modificaciones de las directrices metropolitanas de movilidad podran ser de
caracter sustancial o no sustancial. Las modificaciones no sustanciales seran
aprobadas por el Departamento competente‘ en materia de transportes a propuesta, si
se hubiera constituido, de! consorcio de transporte metropolitano del‘ér‘ea geografica.
correspondiente. Las modificaciones sustanciales seran aprobadas segtin lo
establecido en apartado anterior.

' 4. En todo caso, las modificaciones que afecten a la deciaramon concreta de servicios,
tréf icos, sistema tarifario integrado, infraestructuras y actividades complementarias y
auxiliares de transporte publico regular de viajeros por carretera de uso general como
de interés y utilidad metropolitana tendran siempre el caracter de sustancial. El mismo
caracter tendra aquella modificacion que altere el ambito geografico constitutivo del
area declarada de interés y utilidad metropolitanos.

5. Una vez aprobadas definitivamente y publicadas en el Boletin Oficial de Aragon las
directrices metropolitanas de movilidad tendran naturaleza juridica de norma
reglamentaria autondmica, -siendo de vigencia indefinida y obligatoria dentro de su.
Ambito de aplicacion.

6. Las: determinaciones de las directrices metropolitanas de movilidad seran
mcorporadas por-los instrumentos de piamﬁcacaon de rango inferior y, en general, por

'_ los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y sectorial.

CAPITULO I}
Organizacién

Articulo 6. Los consortios de transporte metropolitano.

1. La Comunidad Auténoma de Aragon promovera en aquel ambtto de transporte de
interés y utilidad metropolitana que se justifigue, bien a iniciativa propia o a instancia
de entes locales inferesados, ia _creacic’in de un consorcio de transporte metropolitano,
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con las facultades, competencias y potestades administrativas necesarias para
garantizar el eficiente cumplimiento de las _determinéciones ﬁjédas en las directrices
metropolitanas de movilidad. - ‘
2. Los consorcios de transporte metropolitanb son entidades de derecho publico, con
" personalidad juridica propia y diferenciada, creadas mediante convenio por varias
Administraciones Publicas o entidades mtegrantes del sector pubilco institucional,

entre si o con participacion de entidades privadas. '

- 3. La creacion de un consorcio de transporte metropolitano supondré la asuncidn de
las competencias descritas en el articulo 3.3 de la Ley, en el ambito de cada &rea
geografica de interés metropolitario delimitada, y la gestié'n de las directrices
metropolitanas de movilidad reguladas en el Capftulo Il de la Ley.

4. Los consorcios de transporte metropolitano se regiran por la normativa basica del
Estado, por lo establecido en esta Ley, en la normativa autonomica de. desarrollo en
las directrices metropol:tanas de movilidad y por sus estatutos. '

5. Los estatutos de cada consorcio de transporte metropoiltano determmaran la-
Administracion Publica a la que estara adscnfco, asi como su régimen organico,
funcional y financiero de conformidad con o previsto en el ordenamiento juridico.

CAPITULO v
Financiacion

Articuio 7. Sistema tarifarioc integrado.

1. Las Administraciones titulares de los servicios de transporte publico regular de

_vigjeros de uso general declarados de interes y utilidad metropoiitanos deben
garantizar la existencia de’ un sistema tarifario integrado que consolide el pago por
viaje, bonificando los transbordos y favoreuendo fas sinergias del sistema de

transporte publico metropolltano -
2. La titularidad del sistema tarifario mtegrado €s pubhca y de gestlon Unica en el
conjunto del ambito metropolitano, sin perjuicio de las competenmas que - puedan
corresponder a las distintas administraciones concurrentes en el mbito.

3. En caso de haberse constituido un consorcio de transporte metropolitano, éste
asumira la géstién del sistema tarifario integrado, pafa lo que establecera unas normas
de funcionamiento y gestién que incluyan las de distribucién de ingresos vy
compensacion a las empresas prestadoras de los servicios de transporte publico en el
marco financiero definido por esta Ley. | '

Articulo 8. Financiacién del transporte metropolitano.
1. Las administraciones publicas titulares de los servicios de transporte plblico regular -
de viajeros de uso general deben garantizar el equilibrio financiero det conjunto del
sistema de fransporte metropolitanc, teniendo en consideracién la imposicién a los

prestadores de obligaciones de servicio publico. Consignaran, a tal efecto, el -
"~ presupuesto en cada ejercicio y, en su caso, Ios plurianuales que garantlcen el

‘cumplimiento de sus compromisos.
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2. Las aportaciones de las administraciones publicas al sistema de transporte publtco
metropolitano deben resultar proporcionales a ias neces;dades de movilidad de cada
ambito y ponderadas en funcién del nimero de _habltantes, la extension territorial y
densidad de poblacion y la previsién de demanda y oferta de servicios, al objeto de
- favorecer el reequilibrio terriforial y el despliegue de la red de transporte publico dentro
de cada ambito metropolitanc y en el cbnjunto de Aragon. :

3.La financiacion del sistema de transporte metropolitano podré realizarse, entre
otros, con los siguienies ingresos:

a) Los procedentes de las recaudaciones obtenidas directamente de los usuarios de
los servicios. | ' ‘
b} Las aportaclones que pudieran realizar las distintas admlnistraciones plblicas de
conform|dad en su caso, con. los convenios y contratos que. pudleran suscribirse en
compensamon por las lmposw;ones de obligaciones de servicio publlco que se
establezcan. : :

c) Las aportaciones gque pudieran realizar entes privados dzngldos a financiar cualquier
intervencion en el sistema de transporte mefropolitano.

d) Las recaudaciones de trlbutos que se pudieran aplicar con esta espec:f ca finalidad.
e) Otros ingresos comerciales e ingresos atipicos generados por la gestion del sistema
de transporte pUblico metropolitano.

f) Por. cualquaer otra forma prevista en el ordenamiento jurIdICO

4. Cuando se haya creado un consorcio de-transporte metropolitano las aportaciones
dirigidas al equilibrio financiero del transporte metropolitano provenientes de ‘las
7 administraciones titulares de los servicios de transporte metropolltano se realizaran a
través del propio consorcio de fransporte.

5. Las reducciones, bonificaciones y subvenciones a las tanfas del transporte
metropolitano destinadas a determinados colectivos de personas y financiadas con
cargo a los programas especificos destinados a estos fines en los presupuestos de los
organismos o entidades publicas o privadas responsables de la ejecucion de las
politicas correspondientes seran aportadas para la financiacién del transporte
‘metropolitano mediante los convenios que corresponda. , :

6. Las administraciones ptblicas y los consorcios de transporte metropohtano podran
suscribir convenios de colaboracion para la financiacion o ejecucion de las
infraestructuras del sistema de transporte recogido en las dlrectrlces metropolltanas de
movilidad. .

7. El presupuesto de los consorcios de transporte metropolltano se f inanciard mediante
las transferencias y aportamones realizadas por las administraciones publicas que lo
integran y el resto de ingresos previstos en la presente Ley para el sisterna de
transporte metropolitano o que les asignen sus estatutos. ‘ - '

Disposicién adicional primera. Referencias de genero.
l'as menciones genéricas en masculino que aparecen en el articulado de esta Ley, se
entenderan referidas a su correspondiente femenino.
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Disposicion adicional segunda. Deciaraciones de interés general previas.

Los servicios de transporte plblico y sus actividades auxiliares y complementarias
que, con anterioridad a la entrada en vigor de la presente Ley, hubieran sido
declarados por la Comunidad Auténoma de Aragén como de interés o utilidad, general
en terminos analogos o equivalentes al regu'lado en esta ley para la utilidad
metropolitana se consideraran declarados de utilidad metropolitana a ios efectos

establecidos en la misma. - ' |

Disposicién transitoria Unica. Consorcio Transportes del Area de Zaragoza.

- El Consorcio de Transportes del Ar_ea de Zaragoza, sera considerado, a los efectos de
_esta Ley, consorcio de transporte metropolitano. '
Las directrices metrop@iitanas de movilidad del area geogréfica de interés y utilidad
metropolitana de! Consorcio de Transportes del Area de Zaragoza seran redactadas |
por éste y aprobadas inicialmente por el Departamento competente en materia de

transportes.

La aprobacién definitiva correspondera al Gobierno de Aragon previa audlenCIa a las
entidades locales integradas en el area geografica de implaniacién y previo informe de
los 6rganos consultivos de ambito autondmico en las materias de ordena_cién del
territorio, medio ambiente y transportes. ' :

El Consorcio de Transportes del Area de Zaragoza gestionara, mcluyendo su licitacién,
los servicios,. traficos, sistema tarifario integrado, infraestructuras y actividades
complementarias y auxiliares de transporte puablico regular de viajeros por carretera
incluidos en su ambito geografico y resultantes de la planificacion del futuro mapa de
servicios de transporte desarrollado por la Direccion General de Movilidad e
Infraestructuras por caduc:dad de las concesiones vigentes.

Disposicidén final primera. Autcrizacién al Gobierno de Aragén para desarrollar

regtamentariamente esta Ley.

Se autoriza al Gobierno de-Aragdn para que dicte, a propuesta del Departamento

~ responsable de transportes, las dlSpOSiCEO[‘IeS necesarias para la ejecucion y desarrollo
de lo dispuesto en esta Ley. -

Disposicion ’r‘ nal segunda.

La presente Ley entrara en vigor a los velnte dias de su publicacién en el Boletln
Oficial de Aragén. ‘
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