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I Antecedentes:

-El régimen jurldico de la iniciafiva legislativa del Gobierno de Aragén para ia
- elaboracion de proysctos de ley se recoge en el Capitulo | del Titulo VIIl de la Ley
2/2008, de 11 de mayo del Presidente y del Gobierno de Aragén. El procedimiento de
elaboracion de los proyectos de ley se regula en el articulo 37 de ia Ley 2/20009, de 11
de mayo del Presidente y del Gobierno de Aragon. Después de atribulr el impulso al
érgano directivo competente mediante la preparac;én de un anteproyecto se especifica
gue el proyecto ifa acompaﬁado de una memoria, un estudio o informe sobre la
necesidad y oportunidad del mismo, un informe sobre el impacto por razén de género
de las medidas gue se establecen en el mismo, asl como una memoria economlca que
contenga la sstimacion del coste 4 que daré Iugar

Medignte Orden de 25 de ‘enero de 2018, el Consejero de Vertebracion de Territorio,
Movilidad y Vivienda ha dispuesto dar Inicio al procedimiento de elaboracién del
‘anteproyecio de Ley del Transporie Metropolitano de Viajeros de la Comunidad
Auténoma de ‘Aragbn y encomendar su elaboracién. y tramt‘caclén a la Direccidn
General de Movilidad e infrasstructuras,

La Ley 8/2015, de 25 de marzo, de Transparenc:a de la Actawdad Pblica y
Participacion Cludadana de Aragén, establece en su articuio 54 quie "a elaboracién los
proyectes normativos con rango de ley que afecten a derechos civiles, politicos y
sociales incluiran con carécter general un proceso de deliberacion participativa; en
caso de que resulte improcedente o imposible llevar a cabo este proceso, se motivard
. adecuadamente". En este sentido, dado el contenido dal anteproyecto de Ley del
Transporte Metropolitano de Viajeros de la Comunidad Auténoma de Aragdn, que
después se expone, no se irata de un proyecto normativo que incida directamente en
jos -ambitos sefialados por el citado precepio. Este anteproyscio de Ley trata de
construir un marce juridico gue ordens la concurrencia de una serie de
Administraciones y Entidades Plblicas para afrontar- una gestion armdnica de los
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sistemas de transporte y movilidad en todo el espacio metropolitano, superando los

- inconvenientes derivados de la compartimentacion competencial. As, a través de sus

ocho _articulos, determina los instrumentos juridico-adminisirativos necesarios que

* permitan un funcionamiento’ integrado y coordinado, a cuyo fin regula aspectos

relativos a la delimitacién de la categoria de transporte metropofitano (definiciones);

filacién .competencial de administraciones y entidades publicas; la instrumentaiizacion

de la planificacion a través de las Directrices mefropolitanas de movilidad {contenido,

tramitacién y efectos); la configuracion de una organizacion especifica por medio de
los consorcios de transporte metropolitano; v la- prévision de un sistema tarifario
_integrado de titularidad publica y gestion Unica. Por fodo elio, y dado que el contenido

del anteproyecto de Ley incide directamente sobre aspectos organizafivos en su

sentido amplio, no se considera procedente impulsar un proceso de deliberacion

participativa tal y como esta disefiado en el articulo 54 de la Ley 8/2015; sin perjuicio, .
no obstante, de garantizar el derecho de participacién a. través de otros cauces y '
_trémites que se impulsaran en &l procedimiento de elaboracion. : '

En este sentido el articulo 133 de |la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comén de las Administraciones Publicas prevé el tramite de consulta
" pbblica previa. Con el objetivo de mejorar la participacién de la ciudadania en el
- procedimiento de elaboracién de normas, este articulo establece que, con caracter
previo a la elaboraci6n de la norma, se sustanciara una consuilta publica en fa que se
recabard ia opinién de. los sujefos y de las- organizaciones mas representativas:
potencialmente afectadas pot la futura norma acerca de: .

a) Los problemas que se pretenden solucionar con la iniclativa.

b) ta necesidad y oportunidad de su aprobacion.

c) Losobjetivos delanoma. - - '

d) Las posibles soluciones alternativas regulatorias y no regulatorias.

En cumplimiento’ de' lo anterior y de acuerdo con lo  dispuesto en la Orden
CDS/20/2017, de 16 de eniero, por ia que se dispone |a publicacién del Acuerdo de 20
de diclembre de 2018, del Gobierno de Aragdn, se remitié el cuestionario que se
adjunta con el gue dar inicio a la consuita pablica previa a través del Portal de
Participacién Ciudadana del Gebierno de Aragon. Abierta el periodo de dicha consulta
plbiica previa por un plazo de 20 dias, entre el 6 y el 26 de febrero, no se ha recibido
alegacién alguna en la cuenta de correo electrénico sefialada a tal fin,

dgmovilidad@aragon.es.

Es objeto de esta memoria dar cumplimiento a la exigencia d

e justificacién de la
aprobacién del anteproyecto mencionado. - . '

-

I Necesidad y 6gortunidqd dél anfeprovecto:

En primer lugar y en cuanto-a su insercion en el ordenamiento juridico expondremos el
marco- normativo en el que se fundamenta el texto.del anteproyecto de Ley de

" Transporte Mefropolitanc de viajeros que ahora se proyecia aprobar,

E! Estatuto de Autonomfa de. Aragén, en su articuio 71.14.%y 71.16.% atribuye a Ia

Comunidad Autdnoma competencias exclusivas sobre "Aeropuertos, helipuertos y
otras Infraestructuras de transporte en el termitorio de Aragbn gue no tengan la
calificacion Yegal de interés general, asl como la participacion en la planificacién, en la
programacion y en la gestién de ias infraestructuras que tengan tal calificacion en los’
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términos que estabiezca la ley estatal.”, asl como sobre el "Transporte terrestre de

- viajeros y mercancias por carretera, por ferrocarni y por cable, asf como el transporte
fluvial, que transcurran integramente por ol ferritorio de la Comunsdad Auténoma, ton

mdependencxa de Ia titularidad de la infraestructura®. .

En el sjercicio de dichas compatenczas Ias Cortes ds Aragén aprobaron fa Ley_ '
14/1898, de 30 de diclembre, de los Transportes Urbanos de. ja Comunidad Auténoma
" de Aragoén y la Ley 17/2008, de 29 de diciembre, de Medidas urgentes en el sector del
transporte interurbano -de viajeros por carretera e la Comunidad Auténoma de
Aragén. Por su parte, el Gobierno de Aragon aprobé el Decreto 24/2008, de 12 de
febrero, por el que se aprueba el Reglamento de Medidas para el mantenimiento y
mejora de los servicios de transporte .interurbanc de viajeros por carretera de la
Comunidad Auténoma de Aragdn y ef Decreto 189/2017, de 28 de noviembre, por el -
que se crea y regula el Conssjo Aragonés del Transporte. '

Si bien el fitulo competenclai es ofro, debe trasrse a colacion la Ley 10/2017, de 30 de
noviembre, de régimen especial del municipio de Zaragoza como caplta! de Aragdn,
cuyo articulo 30 relative a los Transportes establece qus el municipio de Zaragoza
~ serd competente para la planificacion, ordenacién, gestion, mspeccnén y sancion de los
~ servicios de transporte pablico urbano de viajeros que se desarrolien en su término
municipal pero precisa que no obstante, ef transporte interno o que dé acceso a los -
ambitos de actuacién de Proyectos de Interés General de Aragdn, se prestara en el
~ seno del Consorcio de transportes )

La expos;csén de motivos de la Ley 17/2006, de 29 de diciembre, de Medidas Urgentes
en el Sector del Transporte Interurbano de Viajeros por Carretera de la Comunidad
Auténoma .de Aragdn decfa que, para posibilitar la reordenacién global del mapa
concesional de las lineas regulares que conforman el fransporte plblico de viajeros
por carretera en Aragén, se establecia iz facultad de conceder prérogas de las
concesiones de transporte . publico regular de viajercs por carretera de uso general,
cuya vigencia no podr:a supsrar en ningun caso el 31 de diciembre de 2017.

El' Reglamenio de Medidas para s Mantenimsento ¥ Megora de los Servicios de
* Transporte Interior, que desarrolla ld citada ley, aprobado por Decreto 24/2008, de 12

. de febrero, del Gobisms de Aragén, en su Titylo i abordaba la postblhdad de otorgar -
las referidas promrogas a las concesiones vigentes-a la entrada. en vigor de la'Ley
17/2008, citada, cuyo plazo de vigencia pudiera estar préximo-a su finalizacién,
" cuando el interés publico lo justificara. Procede detallar que la prorroga se otorgs en
fecha 2 de dlczembre de 2009 extendiéndose su vigencia hasta el 31 de dlc:embre de

2017,

Considerando el estado actual de la red de transporte plblico de viajeros por carretera -
~ de Aragon, que estd sometido a un profundo proceso de analisis y reordenacién que

ha de dar lugar a la licitacién de un nuesvo mapa contractual en 2018, y dado gue el
procedimiento para la adjudlcamén de un nueve contrato no ha conciu:do y que existen
* razones de interés puiblico que exigen la continuacion del servicio, en aplicacién de Io
dispuesto en el articuio 97.3 del Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre, por el
que se aprueba el Reglamente de la Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres,
en el mes de diciembre de 2017, se requirié a las empresas prestadoras de servicios
para que prolongaran su gestién hasta la finalizacion del procadimiento de licitacion
tendente ala adjudicacién dela expiotaclén del servicio.

Para ello el Consegjero de Vertebraoion del Territorio, Movilidad y Vivienda adjudicé con

facha 17 'de agosto de 2017 un contrato. ds servicios consistente en la asistencla
técnica para la redaccion de los planes de expiotacion, iniciales y definitivos, y los .
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- pliegos de Iicﬁacién‘de_ las futuras concesiones Bei nuevo mapa concesional del
transporte publico regular de viajeros por carretera de Aragén. SR '

Esfe nuevo mapa concesional, en elaboracién, estructura ios servicios de transporte
plblico regular de viajeros por caretera ‘en 19 ambitos territoriales delimltados en .
forno a los principales ejes de movilidad de Aragdn. De ellos, 4, conforman el ambito.
territorial correspondiente al Consorcio de Transportes del Area de Zaragoza (CTAZ).

" El Consorcio de Transpories ds! Area de Zaragoza fue creado mediante Convenio de
_Colaboracion Interadministrativa suscrito con fecha 12 de diclembre de 2008, como.
entidad publica de cardcter asociativo con el objeto de articular la codperacion
economica, técnica y administrativa entre el Gobierno de Aragon, la Diputacién
Provincial de Zaragoza, los Ayuntamienfos del drea deé Zaragoza, asi como en su
caso, con la Administracién General de! Estado, a fin de cootdinar el ejercicio de las
compstencias en materia de planificacién, creacién y gestion de infraestructuras y
servicios de transporte. :

Es en los &mbitos metropolitanos donde més se evidencian las crecientes necesidades
de movilidad derivadas de.las influencias reciprocas entre los municipios que los
conforman, presentes por su fuerfe Interrelacion econdmica, laboral y ‘social. La
compleja configuracién de estos ambitos metropolitanos otorga a jos sistemas de
fransporte, y en especial a los transportes plblicos, una funcion esencial a la hora de
resolver esas necesidades de movilidad personales, sociales y culturales en unas
* condiciones tales que las haga compatibles con él crecimiento econdmico, la cohesion
social, 1a defensa dsi medio ambiente, la seguridad vial, y, en definitiva, con una mejor
calidad de vida para los ciudadanos. .

Con este fin, la Asamblea General del Consorcio de Transportes' del Area’ de
Zaragoza, en sesién celebrada el 18 de marzo de 2013, aprobd. dar inicio al proceso

. de revisién del anterior Plan'de Movilidad Sostenible de Zaragoza - Plan Intermodal de
Transporte, aprobado en 2008. Este proceso quedé estructurado en dos fases a los
efectos de escalonar el alcance del mismo y el grado de implicacién de las
administraciones involucradas. A través de dicho acuerdo, de marzo de 2013, el
Consorclo de Transportes asume la iniciativa de la primera fase consistente en la
elaboracién de las denominadas Directrices Metropolitanas de Movilidad de Zaragoza
centradas, de manera prioritaria, en plasmar todas aquellas acciones que, por su.
interés metropolitano, se identifiquen como necesarias para materializar un sistema de
movllidad y transporte plblico colectivo de alcance metropolitano, multimodal e
integrado, Estas Directrices fueron aprobadas por la Asamblea General del Consorcio
de Transportes del Area de Zaragoza en sesién celebrada el 20 de junio de 2017,

Queda patente que dispohér de un transporte metropo[itano—potente.e's' una condicién
_necesaria para incentivar el uso del transporte plbiico. La caducidad. de las actuales

concesiones administrativas de transporte piblico, efectiva a partir del 31 de diciembre -

de 2017, y que contintian explotandose por imperativo legal, como se ha expuesto
mas arriba, posibilita en condiciones adécuadas-que el disefio de los nuevos servicios
sypers- las deficienclas identificadas y, por tanto, puedan atender en mejores
condiciones las necesidades de movilidad presentes, en especial, en los ambitos
metropolitanos. o o : '

En sl caso del entorno de Zaragoza, las Directrices Metropolitanas de Movilidad de
' Zaragoza racogen el objetivo de mejorar [a oferta para que la utilizacion del transporte -
publico colectivo se consolide como una alternativa real a las necesidades de
movilidad en las localidades de esie ambito. Se propone para ello aprovechar las
sinergias econémicas y operativas derivadas de disefiar una red metropolifana que
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atienda de forma uriificada a los barrios rurales y municipios dai entarno de Zaragoza
'consngmendo asl un sistema mas eﬂcnente y mejor dotado

Estos postuiados referentes_ al ambito metropolltano de Zaragoza han sido asumidos
por la Direccion General de Movilidad e Infraestructuras del Gobismo de Aragén en los
trabajos. de elaboracién del nuevo marco contractual de los servicios publicos del
transporte regular de viajeros por carretera para Aragén. Si blen su materiafizacion
dliima, en tanto que engloba compstencias tanto del Gobierno de Aragén como de las
administraciones municipales. de este ambito y, especiaiments, -dsl Ayuntamiento de
Zaragoza, requiere dotarse de garantias juridicas que den sustento tanto al proplo
. proceso de plamﬂcacrén y ordenamén como a su postenor gestién.

‘De este modo, la implementacidn del transporte metropoiltano vendria a complementar
"el actual marco juridico autonomlco. puesto que, como se ha pussto de manifiesio, en
este émb:to concurren una serie de administraciones y entidades plibficas que deben
afrontar una gestion arménica de los sistemas de transporte y movilidad en fodo el
espacio ' metropolitano, superando los . inconvenientes derivados: de la
compartimentacion competencial. Un proceso que en el plano Jurrdlco debe definir dos
elementos actualmente no suficientemente clarificados. En primer lugar, ef ‘objeto en
cuestion, esto es, la delimitacién de la categorfa de transporie metropolitano tomando
~como base de ordenacion las dos categorias juridicamente definidas: la urbana y 1a
interurbana. En ssgundo lugar, el ente depositario de la ordenacion y gestion de esta .
red metropolitana, un Consorcio de Transporte Metropolitano, que debe aunar
. equilibradamente a los fitulares y competentes: la administracién autondémica y los
entes locales, y, en su caso, otras administraciones con competencias en los medics
de transporte presentes en el amblto , :

M. Estructura y contenido de la normia:

E! anteproyecto de ley se compone de 8 articulos, dos disposiciones adicionales, una
disposicién transiforia y dos disposiciones finales. Su articulado se estructura en’ Ios
siguientes cuatro capitulos: ,

- Capftulo I. Normas generales.

- Capltulo II. Planificacién

- Capltulo Ill, Organizacién

- Capitulo IV. Financiacion

Es objeto ‘de esta Ley establecer el régimen juridico aplicable al transporte:
“metropolitano de viajeros, asl como determinar el instrumento necesarlo, las
- Directrices metropolitanas de movilidad, que permita su funcionamiento mtegrado y
~coordinado con les transportes interurbanos y urbanos y con el resto del sistema de
movilidad de la Comunidad Auténoma de Aragén de modo gue se garantice una
accesibilidad adecuada, segura y con ef minimo impacto ambiental posible. A su vez,
se da un paso mas atribuyendo . la posﬂai[idad de que un Consorcio de Transporte
Metropolitano sea el depositario de varias competencias administrativas en relacién
con el transporte metropoh’mno propiciando el funclonamiento armomco del. sistema
de'treinsportes en todo el espacio metropolitano

Supone un escenario de actuaciéh con !as suficientes garanﬁas para e Consorclo de
Transportes del Area de Zaragoza gue a diferencia dsl resto de consorcios de

o transportes analogos que operan en ofros ambitos metropohtanos del territorio

hacional, no ha contado haesta la fecha con una referencia Jegislativa autondmica que
desarrolle y regule su ambito de actividad. Con este anteproyecto de Ley se je da ya
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carta de naturaleza, -estableciéndose su caré_ctef de Consorcio de Trahsporte '
Mefropolitano y atribuyéndole desde !a entrada en vigor de la misma la competencia
sobre la planificacién, ordenacion, coordinacién, y gestion del fransporte metropoiitano.

Se 'introduce, elevando con elioc a rango de Ley, el concepio de sistema tarifario -
" integrado, definido como el conjunto de medios dispuestos al objeto de conformar un-
marco tarifario homogéneo 'y comtn en todo el sistema de fransporte publico de un
_&mbito territorial declarado de utilidad & interés metropolitano. Con él se persigue la
consolidacion del pago por vigje, bonificando los transbordos y favorecer jas sinerglas

del sistema de transporte plblico metropolitano. - o

La titularidad del sistema tarifario . integrado es publica y de gestion Unica en el
conjunto de! &mbito metropolitano y en caso de crearse un Consorcio de transporie
metropoiitano, éste asumird su gestion para lo que establecerd unas normas de
funcionamiento que incluyan las de distribucion de ingrescs y compensacion a las
empresas prestadoras de los servicios de fransporte plblico eri cumplimiento de las
obligaciones de servicio piblico impuestas. ot ‘

"IV. Impacto por razén de género de la norma ..

El impacto por razén de género de las medidas que se establecen en el anteproyecto
‘de Ley del Transporte Metropolitano de viajeros, de [a Comunidad Auténoma de
Aragdn as inexistente, La propia Ley aprobada por Ley 16/1987, de Ordenacion de los
Transportes Terrestres, aplicada en virtud del articuic 148.3 CE, establece en su
articulo 71 que los transportes publicos regulares de viajeros de uso general tienen el
caricter de servicios plblicos de titularidad de la Administracion, pudiendo . ser
utilizados, sin discriminacidn, por cualquier persona que lo desee &n las condiciones
establecidas en esta ley y en las narmas dictadas para su ejecucion y desarrollo, La
creacion de ia categorfa de transporte metropolitano a partir de los servicios de
transporte pliblico regular de viajeros de uso general, sus traficos, sistema tarifario
 integrado, infraestructuras y actividades auxiliares del transporte; el instrumento de
que los ordena y regulara, a saber, las Directrices Metropolitanas de Movilidad; el ente -
de gestién, a saber,.el Consorcio de Transporte Metropolitanp y por dltimo su
financiacién y un sistema tarifario integrado; no conllevan medidas que impliguen
impacto aiguno por razén de género. ) .

V. Memoria econdmica

En materia de financiacién se reconoce el hecho de que los fransportes metropolitanos

pueden precisar para su sostenibilidad de un cierto grado de apoyo plblico a fravés de . .

' compensaciones econdmicas. En este sentido ya el Reglamento 1370/2007, en su
Predmbulo recoge “Actualmente, numerosos servicios de’ fransporie terrestre de
viajeros que constituyen una necesidad en términos de interés econdmico general no
- presentan posibilidades de explotagién comercial, Las autoridades competentes de los
Estados miembros deben fener la facultad de Intervenir para asegurar la prestacion de
esos servicios. Entre los mecanismos que pueden utilizar para garantizar que se
presten los servicios publicos de transporte de vigjeros se encuentra la concesién de
una compensacién financiera a les mismos.” Por ello mediante este proyecto de Ley
se persigus asegurar el adecuado y suficiénte respaldo financiero para el transporte
metropolitano. : .
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Para ello esiablece esie proyecio de Ley que las Directrices metropolitanas de-
" movilidad deben recoger e/ marco y régimen tarifario de 1bs servicios considerados de
- utifidad metropolitana, determindndose la procedencia de los recursos destinados a
cubrir los costes de su funcionamiento, asi como los .criterios para el reparto de
mgresos y posibles compensationes por obligaciones de servicio pubiico y las normas
a ssguir para la contabilizacion homogénea de costes e ingresos por Jos d;versos
. operadores. De es& modo la determinacion de las necesidades totales de fi inanciacion
y el grado de cobertura que se pretende alcanzar.serviran de base para determinar el
monto total de los recursos publicos que deberan aportarse al sistema de transporie y
para fijar los criterios de distribuclon de dicha carga entre las Admlmstraciones y
entndades afectadas

Sirva 'de referencia que en el ambito metropo!atano de Zaragoza actuaimente son
necesarias aportaciones econémicas de las distintas administraciones para cubrir una
parte de los costes de explotacién de’ los distintos servicios de fransporte publico
regutar de viajeros por carretera gue dan servicio & los municipios y barrios rurales de
dichc ambito. Se conoce como tasa de cobertura tarifaria al porcentaje de ios costes-
de explotacién de un' servicio de transporte pubhco que es cubierto por los ingresos
- tarifarios de los usuatios. Segln las cifras scondmicas recogidas en las Dlrectnces
" Mefropolitanas de Movilidad de Zaragoza, aprobadas por el CTAZ en junio de 2018, en
.el ejercicio 2014, esta tasa de cobertura tarifaria se situé en un 45,3% para las lineas
interurbanas del &mbito del CTAZ. Segun cifras del Observaforio de la Movilidad
Metropolitana elaborado por la Universidad Politécnica de Madrid con datos. del
conjunto del Espafia, aunque existe una importante -disparidad de criterios y |
aportactones es un nivel de cobertura eqUIparabIe a otros ambitos metropolitancs,
. como &l caso de la red metropolitana de Madrid también con un 45% para sus
" autobuses interurbanos. Concretamente, mediante l0s Convenlos suscritos para la
reordenacion de las lineas interurbanas d'ef ambito del CTAZ, en el gjercicio 2014 las
aportaciones’ econémicas para el sostenimiento de estos servicios ascendié a 1,77 .
‘millones de euros, segln se recoge en dichas Directrices. De ellos unos 500.000 euros
son aportados por el Gobierno de Aragén, 70.000 euros por fa Diputacién Provincial de
Zaragoza, 400.000 por &l Ayuntamiento de Zaragoza y los restantes 800.000 euros por
ofros municipiog del entorno de Zaragoza. En el caso de las Jineas periurbanas que
conectan Zaragoza con sus Barrios Rurales esta tasa de cobertura tarifaria se situd en -
" el 35,7%. Esta cifra inferior se Justifica en tanto que el régimen tarifarioc que se aplica
en las lineas de los Barries Rurales es el mismo que e! urbano de Zaragoza. lo que
incrementa el déficit de explotacién en comparacién con los servicios interurbanocs.
Dichas Directrices estiman que las aporiaciones econtmicas reaiizadas integramente
por el Ayuntamiento de Zaragoza para el sostenimiento econémico de estos servicios
ascendieron en el gjercicio 2014 a! entorne de los 7 millones de euros. :

La futura red metropolit_ana. concebida en ios términos recogidos en esta Ley mediante
la integracién de servicios de naturaieza urbana e interurbana circunscritos ai entorno .

de Zaragoza, debs permitir, en consonancia con lo recogido en las Direcirices =

: Metropohtanas de Movilidad de Zaragoza un importante salio en lo que a oferta de
* servicios de transporte piblico se reflere. Aungue la definicién de dichas lineas esta
pendiente de consolidarse mediante la complecion de los pianes de explotacion en los
que esta trabajando la Direccion General de Movilidad en el marco de la revisién del -
mapa concesional de’ los servicios de transporte publico regular de viajeros por
carretera de Aragén mencionado en el apartade segundo de la presente Memoria, las
citadas Directrices Mefropolitanas de Movilidad elaboradas por el CTAZ cuantifican
- que la futura red metropolitana de transports publico- de' Zaragoza supondra un
incremento del servicio de mas de 873.932 km anuales adicionales, lo guse representa
un 17,5% més dé servicio respacto a la situacion actual, con un incremento giobal del
coste de apenas un 3,3%, y una estimacion total de déficit de explotacion, y por tanto
: . . 7



. de las aportaciones de las administraciones, proximo a los 8,8 miliones de euros,. solo
un 0,3% superor af acfual. - . :

En cualquier caso, Y en ios términos generales plasmados en este proyecto ds Ley,
estando prevista la creacidn de un Consorcio de Transporte Metropolitano'; seré en su
presupuesto, donde s¢ instrumente las aportaciones de las distintas Administraciones
Publicas y el reparto de la carga financiera para la sostenibilidad del transporte de
utifidad e interés metropolitano. - I

-

Queda patente que la ley viene a resolver una situaciéon de mejora en la gestién del

transporte ptiblico en el dmbito metropolitano en el que se da una concurrencia de’ . .

competencias entre administraciones que requiers de medidas eficaces de efectiva
coordinacion. Como resultado de esta coordinacion, es esperable, y asl se pone de
manifiesto en los analisis econdmicos detallados realizados en el marco de las
Directrices Metropolitanas de Movilidad de  Zaragoza, que las diferentes
administraciones ser&n capaces de ofertar a la ciudadania un mejor transporte publico
con un menor coste que el que supondria si cada administracién asumisra el gjercicio
exclusivo de sus competencias. En particular, disponer por parts del Gobiemo de .
Aragén de Una oferta de transporte publico de viajeros en el area mstropolitana de
Zaragoza con el nivel de servicio previsto en las Directrices Metropolitanas de
Movilidad dé Z@ragoza resultarfa mas caro para el presupuestd autondmico gue
alcanzar dicho nivel de servicio de la mano de la integracion de los servicios de
transporte publico a los municipios y Barrios Rurales de Zaragoza en una categorfa de -
transporte metropolitano resultante de la aplicacion de lo dispuesto en la presente ley.

Con fodo ello, ei analisis del impacto econdmico permite concluir gue el proyecto de
ley supondra un impacto econdmico pesitive para el conjunto de las administraciones
con competencias en materia de transportes en lcs &mbitos metropolitanos. Y, en
particular, en lo que se refiere al impacto econdmicp para el Gobierno de Aragon, la
aplicacién de la ley no conlieva por 'si misma modificacion alguna de las cuantlas
~econdmicas dispuestas por el Gobierno de Aragdn en materia de transporte plblico de

viajeros en el dmbito metropolitano, y gue ya actualmente viengn canalizandose a
+ través del Consorcio de Transportes del Area de Zaragoza, :

Zaragoza, a 12 de abril de 2018

EL DIRECTOR GENERAL DE(fOVILIDAD EINRRAESTRUCTURAS -

- sé Gascon L\ azaro

i La Disposicidn transitoria primera de este proyecto de Ley .estab%e'ce que el
Consorcio de Tra_insportes del Area de Zar_agoza, serd considerado, a los efecios de
esta Ley, Consorcio de Transporte Metropolitano, desde su entrada en vigor.



